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Uitgevoerde proeven: Evaluatie en optimalisatie van de prestaties van een schrijnwerksysteem. Het betreft een systeem
dat tussen het buitenmetselwerk, voor een gevelopening (deur of poort), geplaatst kan worden en
tot 90 cm waterhoogte waterbestendig is bij overstromingen.

Datum en referentie van de aanvraag : 2011.04.20
Ontvangstdatum van de proefstuk(ken) : insitu

Datum van de proef : 2011.05.23
Datum opstelling van het verslag : 2011.08.04

Dit proefverslag bevat 6 pagina’s, genummerd van 1/6 tot en met 6 /6, en mag slechts in zijn geheel verveelvoudigd
worden.
Elk blad van het origineel verslag is afgestempeld met de laboratoriumstempel (in het rood) en geparafeerd door het
laboratoriumhoofd.
De resultaten en waarnemingen zijn slechts geldig voor de beproefde proefstukken.

0 Geen proefstuk

[0 Proefstuk(ken) onderworpen aan destructieve proef

O Proefstuk(ken) 60 kalenderdagen na het opsturen van het verslag uit onze laboratoria verwijderd, behalve bij

andersluidende schriftelijke aanvraag
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1. INLEIDING

Op verzoek van de firma Ingini bvba, vertegenwoordigd door de heer Marc Moyes, heeft het WTCB proeven
uitgevoerd ter bepaling van de waterdichtheid en de optimalisatie van de prestaties van een schrijnwerksysteem.

Het betreft een monteer- en demonteerbaar systeem dat tussen het buitenmetselwerk. voor een gevelopening (deur of
poort), geplaatst kan worden en dat tot 90 cm waterbestendig is bij overstromingen. Er wordt gevraagd dit systeem te
beproeven en te optimaliseren voor een gevelopening van 1.3 men 3 m. Deze proeven worden aangeduid met de
referentie "CAR 11023".

2. BESCHRIJVING VAN HET TE BEPROEVEN SYSTEEM

Het te beproeven en te optimaliseren systeem betreft een aanvullend schrijnwerksysteem dat op een snelle en
specifieke wijze kan worden opgebouwd tussen het buitenmetselwerk voor een gevelopening zoals een poort of een
deur.

Demonteerbaar schrijnwerksysteem

1. Waterdichte kist 6. Kunststof latten voor belastingsoverbrenging
2. Inschuifbare PVC panelen naar de stalen (holle) verstevigingbuizen

3. Verticale aluminium aansluitprofiel 7. Kunststof opspanspie

4. Horizontaal aluminium aansluitprofiel 8. Stalen (holle) verstevigingbuis

5. Kunststof verbindingstuk 9. Comprimeerbare (water)dichtingband

Figuur 1 Demonteerbaar schrijnwerksysteem dat bescherming biedt tegen wateroverlast bij overstroming

Het systeem bestaat uit verschillende componenten — Figuur 1. Het schr ljnwerksysteem steunt op en wordt

verbonden aan het gevelmetselwerk via twee verticale aluminium pIOﬁelen en één A fam profiel.
De aluminium profielen worden aan elkaar verbonden door § §
verbindingstukken wordt een comprimeerbare dichtingband

e“Sectie van de
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verticale aluminium profielen. Deze dichtingband moet de waterdichtheid van de verbinding tussen de aluminium
profielen verzekeren. Tussen de verticale aluminiumprofielen en het gevelmetselwerk en tussen het horizontale
profiel en de poort- of deurdorpel zijn eveneens comprimeerbare dichtingbanden voorzien om de waterdichtheid te
verzekeren tussen het aluminium framewerk en de buitengevel.

In het aluminium framewerk worden PVC panelen geschoven die het stijgende water moeten opvangen ingeval van
een overstroming. Het geheel wordt in de af te dichten gevelopening opgespannen met behulp van holle stalen
buizen. Hiervoor is een gleuf voorzien in de verticale aluminium profielen waarin de stalen buizen kunnen worden
geschoven. Deze buizen worden op een welbepaalde hoogte gehouden met behulp van kunststoflatten waarin ronde
uitsparingen zijn voorzien die overeenkomen met de buitendiameter van de buizen.

De buizen worden opgespannen door tussen de buisuiteinden en de verticale aluminium profielen kunststof spieén
te slaan. Hierdoor kan de hydrostatische druk, uitgeoefend door het stijgende waterniveau bij een overstroming, via

de kunststoflatten op de stalen buizen worden overgedragen en vervolgens door de stalen buizen overdragen
worden op het gevelmetselwerk.

3. BESCHRIJVING VAN DE PROEVEN
Het is gevraagd om twee verschillende opstellingen te beproeven — Figuur 2:

1. Opstelling voor een gevelopening van 1.3 m breed
2. Opstelling voor een gevelopening van 3.0 m breed

Proefopstelling: 1.3 m breed Proefopstelling: 3.0 m breed

L

Figuur 3 Afvoergot om het lekkende water op te vangen | W.TC-B-
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Het schrijnwerksysteem wordt ingebouwd in een waterdichte kist. De waterdichte kist zal tot op welbepaalde
hoogtes met water worden opgevuld. Aan de voorzijde van het ingebouwde schrijnwerksysteem is een watergoot
voorzien om het eventuele, door het schrijnwerksysteem, doorgelekte water op te vangen — Figuur 3. In deze
watergoot is een afvoerbuis voorzien die het gelekte water afvoert naar een opvangbak. Deze opvangbak staat op
een elektronische weegschaal. De opvangbak en de weegschaal dienen om het lekdebiet van het
schrijnwerksysteem te kunnen opmeten bij een welbepaald waterniveau in de waterdichte Kist.

Wanneer de waterdichte kist tot op een welbepaalde hoogte met water is gevuld wordt er om de minuut de massa
gemeten van de hoeveelheid lekkend water in de opvangbak. Dit wordt gedaan tot de toename in gemeten massa
per minuut constant wordt, d.w.z. totdat er stationair regime optreedt. De gemeten toename in massa water per
minuut (kg/min) is een maat voor de het lekdebiet (liter/minuut) van het schrijnwerksysteem

Zowel voor de proefopstelling met een gevelopening van 1.3 m als met een gevelopening van 3.0 m wordt de
waterdichte kist in verschillende stappen opgevuld met water:

1. Tot een waterniveau 30 cm
2. Tot een waterniveau van 60 cm

3. Tot een waterniveau van 90 cm

Bij iedere stap wordt het lekdebiet gemeten en onderzocht wat er kan worden verbeterd om de waterdichtheid van
het schrijnwerksysteem te optimaliseren.

Na het uitvoeren van bovenvermelde proeven zijn de lijntraagheidsmomenten opgemeten van al de types stalen

verstevigingbuizen die zijn toegepast bijmiddel van een doorbuigproef. Voor een overzicht van de gemeten
lijntraagheidsmomenten verwijzen we naar Tabel 3.

4. RESULTATEN VAN DE PROEVEN
4.1 Gevelopening van 1.3 m breed

Tabel 1 Proefresultaten — gevelopening van 1.3 m breed

Test | Water- Lek- Opmerking
nr. niveau debiet

Waterlekken aan de verbindingstukken van de aluminium
profielen, in de zone waar zich de gecomprimeerde
dichtingband bevindt.

Daar de dichtingband is uitgesneden in de vorm van de sectie

L. 30cm 1'6. van het (verticale) aluminium zijprofiel kan deze niet goed
Ifmin afdichten wanneer deze wordt samengedrukt tussen het
aluminium profiel en het kunststoffen verbindingstuk. De
uitgesneden benen van de dichtingband zijn te dun en kunnen van onder het aluminium
profiel vitglijden wanneer deze worden samengedrukt.
Optimaliseren van de dichtingband:
0.0 De uitsparingen worden opgevuld met stukjes dichtingband

2. 30 cm Vimin bijmiddel van een lijmverbinding. .. 7"

i
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60 cm

0.3
I/min

Water lekt doorheen de voegen van de PVC vulpanelen.

90 cm

1.9
I/min

De doorbuiging van de middelste stalen (holle) verstevigingbuis bedraagt 2mm.

De afmetingen van de stalen verstevigingbuizen:

I lijntraagheidsmoment -
zie Tabel 3
1 inch 3.3 mm 37512.3 mm"

Buitendiameter Wanddikte

Besluit:

4.2

De sectie van de dichtingband toegepast in de kunststoffen verbindingstukken van de aluminium profielen
moeten een continu verloop hebben om de waterdichtheid van de verbindingstukken te kunnen garanderen.

De voegen tussen de PVC vulpanelen veroorzaken een lekdebiet van 1.9 I/min bij een waterniveau van 90
cm. Deze voegen dienen waterdicht te worden gemaakt om het systeem waterdicht te maken bij een

waterniveau van 90 cm.

Gevelopening van 3.0 m breed

Tabel 2 Proefresultaten — gevelopening van 3.0 m breed

Test | Water- Lek- Opmerking
nr. niveau debiet
De doorbuiging van de middelste stalen (holle) verstevigingbuis bedraagt 5 mm.
De atmetingen van de stalen verstevigingbuizen:
0.0
1: 30 cm Vit T
o Buitendiameter Wanddikte I ]Ummd.ghe] aICHIEnt
zie Tabel 3
1 inch 3.3 mm 37512.3 mm*
Proef wordt gestaakt: bij een waterniveau van 57 cm beginnen de aluminium zijprofielen
9 60 cm NA sterk te torderen en dreigen deze los te kon?en van de waterdichte kis't (ruwbouw). Dit
’ wordt veroorzaakt door het te sterk doorbuigen van de stalen verstevigingbuizen van 1
duim.
De verstevigingbuizen van | duim worden vervangen door buizen van 1.1/4 duim. de
afmetingen:
3 60 cm NA || Buitendiameter | Wanddikie | ! intraagheidsmoment -
: T 7iETabel 3
1.1/4 inch 2 domeT.Cl | | 67023 4ymm’
< | == ’
Het schrijnwerkelement b:\r. lj\égg ‘vaterni\ Man 60 cm.
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De verstevigingbuis van 1 duim wordt in de stalen buis van 1.1/4 duim geschoven. de
afmeting en eigenschappen:

Buitendiameter Wanddikte 1 muez4RiidsniBmey -
zie Tabel 3
0.8 1.1/4inch + linch | 2.8 mm (1.1/4 inch)
I/min in elkaar +

geschoven 3.3 mm (linch)

4, 60 cm 93059.3 mm”

De doorbuiging van de middelste stalen (holle) verstevigingbuis bedraagt 20 mm.
Er lekt water doorheen de voegen van de PVC vulpanelen.

4.6 De doorbuiging van de middelste stalen (holle) verstevigingbuis bedraagt 45 mm.
) Er lekt water doorheen de voegen van de PVC vulpanelen.

n

Hilem I/min

Besluit:

1. Om hydrostatische druk van het water bij een niveau van 90 cm te kunnen dragen bij een gevelopening van
3 meter moesten de stalen verstevigingbuizen van 1 duim geschoven worden in de stalen buizen van 1.1/4
duim. Het equivalent lijntraagheidsmoment van deze combinatie werd bepaald bijmiddel van een buigproef
en komt overeen met een waarde van 93059.3 mm’ — zie Tabel 3. D.w.z. dat een enkele stalen
verstevigingbuis over minimaal een lijntraagheidmoment van 93059.3 mm* moet beschikken om de stalen
buis van 1.1/4 duim met daarin een stalen buis van [ duim te kunnen vervangen.

2. De voegen tussen de PVC vulpanelen veroorzaken een lekdebiet van 4.6 I/min bij een waterniveau van 90

cm. Deze voegen dienen waterdicht te worden gemaakt te einde het systeem waterdicht te maken bij een
waterniveau van 90 cm.

4.3

Resulraten van de buigproeven (gemeten lijntraagheidsmomenten)

Tabel 3 Resultaten van de buigproeven op de stalen buizen

Bu1nprroe1‘ Buis nr. Buitendiameter Wanddikte I lijntraagheidsmoment
] [ 1 inch 3.3 mm 37512.3 mm’
2 2 1.1/4 inch 3.3 mm 72010.2 mm’
3 3 1.1/4 inch 2.8mm 67023.4 mm®
4 1+3

inelkaar | 1 inch+ 1.1/4 inch 3.3 mm + 2.8 mm 93059.3 mm’
geschoven
5 1+2
in elkaar 1 inch +1.1/4 inch 3.3 mm+ 3.3 mm 99161.6 mm’
geschoven
6 Buis met Buis | Uiteinden Buis Uiteinden
2gelaste [T 172 1.1/4 102090.4 mm”
viteinden inch -nch 2.7 mm 2.8mm
A
c.81.C
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